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Der Gesamtfahrplan umfasst alle Planungsphasen (von der Langfrlstplanung bIS zur Restevermarktung), ist sequentlell
angebotsorientiert und durchgéangig. < a;

Jede Planungsphase hat eine definierte Zielfunktion, folgt grundsétzlich der gleichen Planungslogik und plant auf einer
durchgangigen-topologischen Infrastruktursicht:

In jeder Planungsphase werden Trassen konstruiert und alle-Kapazitatsverbrauchstypen (Markt und Bau) verortet.

Belegungen werden hinsichtlich ihrer Hartegrade (Spektrum von.prognostisch bis zu konkreter Zugfahrt bzw.
Baumafnahme) unterschieden und haben einen entsprechenden Flexibilisierungsgrad.

In jeder Planungsphase erfolgt ein Abgleich zwischen der Prognose und der konkreten Nachfrage sowie ggf. eine
Anpassung des Trassengefiiges.

Bei konkurrierender Nachfrage erfolgt die Bewertung und Entscheidung nach definiertem und standardisiertem
Vorgehen unter Beriicksichtigung von Hartegrad, Flexibilisierungsgrad, Ziel--und Optimierungsfunktion unter den
gesetzlichen Vorgaben. \

Die Fahrplanung hutzt ein grundsatzlich hierarchisches Viorgehensmodell zur Berticksichtigung von
Kapazitatsnachfragen (Markt und Bau) Uber (Re-) Belegung und (Re-)Konstruktion.

Die Einplanung von Baumal3nahmen erfolgt als direkte Abbildung in der Bezugsinfrastruktur oder 'als Bauanfrage
(abhangig von Planungsphase und Grol3e des Vorhabens).

Eine standige Kapazitatstransparenz ermaoglicht eine optimale Kapazitatssteuerung. Die Kapazitatsmessung folgt dem
Prinzip der Vollsystematisierung.

Die Kapazitatssteuerung erfolgt Giber zu deflnlerendiBelegungsgrenzen je Planungsphase.
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| Softwareentwicklung der Fahrplan IT
Fah rp lan IT Was bedeutet das?

Herausfordernde Fachlichkeit Gelebte Objektorientierung
Wirkliche Bahn technische Umsetzung

Agiles Vorgehen

in einem stark vernetzten Umfeld

= Bahnhof verstehen wird = Konsequent auf = Professionelle
essentiell und bedeutet die Objektorientierung ausgelegte Softwareentwicklung einer
Struktur der Gleise in einer Programmiersprache - aktuell ist unternehmenskritischen
Betriebsstelle die technische Basis fur die Anwendung in crossfunktionalen
Fahrplankonstruktion Smalltalk Teams aus jungen und

= Fahrplankonstruktion? = ) .
P erfahrenen Mitarbeitern.

Planung, wann welcher Zug = Das System hat tiber 10.000
Uber welche Strecken in Klassen und ist in einem = Agile Vorgehensweise nach
Deutschland fahrt = Trasse. komplexen Systemkontext Scrum, Skalierung mit Hilfe von

SAFe, basierend auf einer
eingespielten Lieferorganisation

= Grafische Bearbeitung des Die Digitalisierung der Bahn —

Fahrplans mit Drag‘'n Drop das Programm Zukunft Bahn —
= Uber die Fahrplan-IT wird das bedingen eine konsequente = Zusammenarbeit mit
Neu- und Weiterentwicklung. hochmotivierten Experten —

Kernprodukt der DB Netz

fur die Fahrplankonstruktion und

»1rasse” erzeugt, mit dem knapp = Erarbeitung von neuen fir strukturierte/obiektorientiert
5 Milliarden€* Umsatz pro Jahr Lésungsansatzen — lineare I;rt\s/v'rukl urierte/objektorientierte
generiert werden Optimierung, Automatisierung, ntwickiung

* Quelle: Geschéftsbericht DB Netz komplexe Algorithmen -

Individualentwicklung
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Digitalisierung — Mikesleiislasi

Zundachst fachliche Erweiterung der Bestandssysteme
I: h I AnschlieBend Migration auf zukunftsfahige
a rp an &8 Technologie

- ll'l':'mt-lvvuvn t - 3 .. o - =- :
. .MATHEMATISCHE OPTIMIERUNG
< -.Aglles Vorgehen Q “DevOps

QO KUNSTLICHE INTELLIGENZ

SAFeSCRUM . o Testautomat13|erung — AUTOMATISIERUNG

Crossfunktlonale LEEIS s = T S
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| ALGORITHMEN
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'E'inbindung Bestandssysteme ‘ = . VZusammeha;rbei’t | -
in den Gesamtfahrplan Fahrplan & Betrieb Zukunft Bahn
Click & Ride App Integratlon.aufahrplan Minutengenaue, tagesaktuelle
Integration FFZ/BFO Infrastruktur

Tagesaktueller Buchfahrplan
Gemeinsamer Service fiir Fahrzeit

. _ und Belegungsrechnung
Automatisierte Verdffentlichung (iDIS, Gesamtfahrplan,...)

Qualifizierte Ankunftsprognose

Regionalbereichsubergreifende Versionen
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Mach mit! s

Wenn Du Interesse hast, mit uns : -

die Zukunft der Fahrplan-IT

in Deutschland zu gestalten,
dann sollten wir reden:

FahrplanIT@deutschebahn.com
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